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Nowy Crossover Hondy:
NC700X — zwiastun dobrej zabawy

1. Opis modelu

NC700X to cos wiecej, niz tylko styl zycia i rados¢ przygody. Dzigki takim
cechom jak nowoczesna jednostka napedowa, dobra dynamika i tatwe
prowadzenie, zestawionymi z masywnym wyglagdem, pozycjg kierowcy
charakterystyczng dla motocykli typu adventure oraz komfortowo zestrojonym
podwoziem, nowa Honda jest maszyng wrecz idealng do codziennego
przemierzania ulic. Przyjemnosc¢ z jazdy, funkcjonalnosé, tatwa obstuga i niskie
koszty utrzymania czynig z niej idealny srodek codziennego transportu.

Sercem NC700X jest zupetnie nowy silnik. Dzieki zwartej konstrukcji i
korzystnie potozonemu srodkowi ciezkosci chtodzony cieczg dwucylindrowiec o
pojemnosci skokowej 670 cm® zapewnia doskonate wtasnosci jezdne i wzorowa
zwrotnos¢. Ten wydajny czterosuw wyrdznia sie przyjemng charakterystyka,
duzym momentem obrotowym w zakresie niskich i srednich obrotéw i bardzo
niskim zuzyciem paliwa. Czyms$ szczegolnym jest réwniez przyjemny, pulsujgcy
rytm jego pracy, charakterystyczny dla rzedowych dwucylindrowcéw. Oprécz
szesciobiegowej, manualnej skrzyni biegdw w NC700X moze by¢ opcjonalnie
zamontowana dwusprzegtowa przektadnia Hondy. To jedyne w swoim rodzaju
rozwigzanie techniczne w sektorze motocyklowym umozliwia zmiane przetozen
bez uzywania sprzegta, w trybach manualnym Ilub automatycznym. Ta
nowoczesna technologia doskonale pasuje do innowacyjnej koncepcji nowego
modelu.

Przed kierowcg, w miejscu gdzie tradycyjnie jest zbiornik paliwa, znajduje sie
praktyczny schowek. Ma pokrywe z zawiasami i moze petni¢ role zamykanego
bagaznika. Zmiesci sie tam nawet petnowymiarowy kask motocyklowy. Zbiornik
paliwa zamontowano pod kanapg, w miejscu korzystnym ze wzgledu na
obnizenie $rodka ciezkosci. Opcjonalne wyposazenie NC700X  stanowi
zintegrowany ukfad hamulcowy - Combined ABS. taczy przyjemnosc¢ z jazdy i
tatwos¢ prowadzenia z prostotg obstugi oraz indywidualnym charakterem
Crossovera.
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Tworzenie nowoczesnego zespotu nap edowego dla trzech wariantow
modelu.

Przed rozpoczeciem prac projektowych Honda prowadzita intensywne badania
rynkowe w wybranych grupach odbiorcow klasy $redniej. Okazato sie, ze 90 %
ogolnych przebiegbw przejezdzane jest ze $rednimi predkosciami i
odpowiadajgcymi im obrotami silnika. Stato sie jasne, ze klienci na ogo6t
przyktadajg duzg wage do rownomiernej i uzytecznej w praktyce charakterystyki
momentu obrotowego, a takze do fatwego prowadzenia motocykla i matych
wymagan serwisowych. Kolejnym priorytetem jest jak najnizsze zuzycie paliwa.
Aby spetni¢ wszystkie wymagania i zyczenia nabywcéw Honda postanowita
opracowac zupetnie nowy zespot napedowy z perspektywami na przysztosc.

Obiecujgcy potencjat nowej konstrukcji od poczatku dawat mozliwosé
wszechstronnych zastosowan. Genialna koncepcja budowy modutowej zostata
wprowadzona w celu tworzenia zarowno silnika jak i rurowej ramy dla réznych
rozwigzan stylizacyjnych. Efektem sg trzy nowe, roznigce sie charakterem
modele klasy $redniej, optymalnie dopasowane do indywidualnych preferenciji.
Nowa Honda NC700X powinna spei¢ oczekiwania mitosnikow Crossoverow,
ludzi z zamitowaniem do przygody i aktywnego stylu zycia. Model NC700S
przeznaczony jest dla entuzjastéw jazdy w aglomeracjach miejskich, cenigcych
tradycyjng forme jednosladu. Z kolei Honda Integra to nowy rodzaj motocykla o
formie skutera, ktéry ma przekona¢ do siebie praktycznie myslacych klientow.

2. Zasadnicze zalo zenia

2.1 Nowy projekt dwucylindrowego zespotu nap  edowego

Nowy, rzedowy dwucylindrowiec o pojemnoéci skokowej 670 cm?®
charakteryzuje sie bardzo dobrg dynamikg nawet w zakresie niskich i srednich
obrotéw. Niskie zuzycie paliwa, przecietnie 3,6 /100 km, to nowy standard dla
klasy Sredniej i swoiste ukoronowanie innych zalet — przyjemnosci z jazdy i
funkcjonalnosci w codziennej eksploataciji.

2.2 Wszechstronny i wygodny

Oryginalna stylizacja Crossovera, wygodna pozycja za kierownicg oraz pojemny
schowek sprawiajg, ze uniwersalny i praktyczny NC700X moze mieC rozmaite
zastosowania — w codziennych dojazdach do pracy, jezdzie po miescie czy
dtugich podrézach.

2.3 Latwy do opanowania dzi eki doskonatym wia sciwo sciom jezdnym

Niewielka masa wilasna, szeroka kierownica i perfekcyjne roztozenie mas
sprzyjajg tatwemu prowadzeniu jednosladu. NC700X mozna bardzo tatwo
opanowac i prowadzi¢ w zakretach. Grzbietowa rama z rur stalowych jest
identyczna jak w NC700S i skuterze Integra. Jednak duze skoki zawieszen
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wymagaly zmiany charakterystyki i dopasowania jej do innych zastosowan
motocykla.

2.4 Stylizacja Crossovera
Nowoczesny, masywny wyglgd Hondy NC700X podkresla wszechstronnos¢
cech i zastosowan nowego modelu.

2.5 Opcja z dwusprz egtow g skrzyni g biegow

Serynie Honda NC700X jest wyposazona w szesciobiegowg, manualng
skrzynie biegéw lub dwusprzegtowg przektadnie ,Double Clutch Transmission”,
zwang w skrécie DCT, stanowigcg innowacyjne rozwigzanie technologiczne w
segmencie motocykli, umozliwiajgcg zmiane przetozen bez uzycia sprzegta, w
trybie manualnym lub automatycznym. Zmiana biegéw odbywa sie wyjgtkowo
lagodnie, poniewaz pakiet dwoOch sprzegiet sterujgcy procesem zmiany
przetozen pozwala zmienia¢ biegi bez przerywania procesu przenoszenia
napedu.

2.6 Uktad hamulcowy Combined ABS

tatwy w obstudze zintegrowany system hamulcowy - Combined ABS, ktory
nawet w trudnych sytuacjach zapewnia najwyzsze bezpieczenstwo w procesie
hamowania, stanowi opcjonalne wyposazenie NC700X.

3. Model w detalach

3.1 Silnik

Nowy zespot nap edowy

Dwucylindrowiec o pojemnosci 670 cm® to nowoczesne i perspektywiczne
zrodto napedu. Dzieki odpowiednio dobranemu stosunkowi $rednicy cylindrow
do skoku tlokow (73 x 80 mm), gtowicy cylindrow z pojedynczym waitkiem
rozrzgdu, ograniczeniu tarcia i optymalizacji procesow spalania osiggnieto duzg
warto§¢ momentu obrotowego w szerokim zakresie obrotow, co zaowocowato
przyjemng charakterystyka silnika, bardzo przydatng w codziennej eksploataciji.
Swoj udziat w tym ma rowniez wat korbowy o stosunkowo duzej masie
zamachowej.

Blok silnika stanowi zwartg konstrukcje, a cylindry sg mocno odchylone do
przodu (o 62 stopnie). Uzyskano w ten sposob korzystne obnizenie srodka
ciezkosci oraz zmniejszono wysokosc¢ catej jednostki napedowe;.

Ten dtugoskokowy ,twin” z fatwg do kontrolowania dynamikg, osigga moc
maksymalng 35 kW (48 KM) juz przy 6250 obr/min. Maksymalny moment
obrotowy siega 60 Nm przy 4750 obr/min.
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Rzedowy dwucylindrowiec z pulsuj  gcym rytmem pracy

Charakterystyczna pulsacja dwucylindrowego silnika zapewnia niepowtarzalne
doznania podczas jazdy. Powstaje dzieki specyficznej konstrukcji watu
korbowego, w ktérym czopy korbowodowe przestawiono o kat 270 stopni oraz
odpowiednio ustawionym punktom zaptonéw. Taka techniczna sztuczka
sprawia, ze silnik z dwoma cylindrami ustawionymi obok siebie ma
charakterystyke widlastego dwucylindrowca.

Przy wytwarzaniu watu korbowego z czopami przesunietymi o kgt 270 stopni
Honda wykorzystuje specyficzng technologie produkcji, z powodzeniem
stosowang juz w samochodowych silnikach V6. Wal, ktéry dotychczas
produkowany byt z czopami przesunietymi o kat 180 stopni, otrzymuje po jednej
stronie dodatkowe przesuniecie o kat 90 stopni w koncowej fazie wytwarzania.

Dla wyeliminowania najbardziej dokuczliwych drgan pierwszego stopnia w
silniku z tego typu watem korbowym teoretycznie niezbedny jest zestaw dwoch
watkéw wyroéwnowazajgcych. Jednak inzynierowie Hondy zdecydowali sie na
zastosowanie tylko jednego watka wyrownowazajgcego dla zachowania
specyficznej pulsacji pracujgcego silnika. Przyjemne wibracje zostaly
dodatkowo zoptymalizowane przez wspdlny dla obu cylindrow uktad dolotowy.
Zmiany cisnien w kanalach ssacych obu cylindrow wraz z odpowiednio
ustawionymi punktami zaptondéw pozytywnie wspierajg tak obmyslong
charakterystyke.

Blok silnika NC700X zyskat srebrne wykonczenie (w NC700S w czarnym
kolorze Gun-Metal), delikatnie podkreslajgce swoistg charyzme crossovera.

Uktad wydechowy poprowadzono prawg strong motocykla a koncowy ttumik,
lekko podgiety ku gorze, wykonano z tatwej do konserwaciji i bardzo trwatlej stali
wysokogatunkowej.

Niskie zu zycie paliwa

Przy projektowaniu silnika siegnieto do nauki o stochiometrii (réwnania
chemiczne), ktéra polega na badaniu ilosciowego skiadu zwigzkéw
chemicznych i proporcji substancji aktywnych w zwigzkach chemicznych. Z
analizy procesow spalania mozna dokladnie okresli¢, jaka iloS¢ powietrza i
frakcji benzynowych niezbedna jest do osiggniecia maksymalnej efektywnosci
spalania zaréwno przy niskich jak i wysokich obrotach, w kazdych warunkach
pogodowych i srodowiskowych. Dzigki takiemu podejsciu projektantom Hondy
udato sie przekroczyé zatozone wczesniej cele. Srednim zuzyciem paliwa na
poziomie 3,6 /100 km wyznaczyli zupetnie nowe standardy w klasie Sredniej.
Poréwnywalne modele majg spalanie wyzsze o 40 %.
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Ale niskie zuzycie paliwa to réwniez efekt prac typowo konstrukcyjnych.
Dwucylindrowy zespét napedowy zostat zoptymalizowany pod kgtem redukcji
oporow tarcia, a liczbe ruchomych elementéw ograniczcono w nim do
absolutnego minimum. Przyktadem jest pompa oleju, ktéra nie jest napedzana
oddzielnym watkiem pomocniczym, lecz poprzez watek wyréwnowazajgcy. Z
kolei naped pompy cieczy chtodzgcej realizuje watek rozrzadu. Tioki pokryto
powtokg o niskim wspoiczynniku tarcia. Redukcje tarcia uzyskano réwniez
dzieki zastosowaniu tozysk tocznych w dzwigienkach zaworowych w punktach
styku z waitkiem rozrzgdu. Poza tym warto zwrdoci¢é uwage na konsekwentne
wykorzystanie aluminium w catej konstrukcji, stuzgce obnizeniu masy pojazdu.

Czyste spaliny

Niskie zuzycie paliwa przyczynia sie do powaznego zmniejszenia ilosci
szkodliwych substancji w spalinach. Ma w tym swdj udziat elektroniczny wtrysk
paliwa PGM-FI, dzieki ktoremu emisja osigga zaledwie potowe wartosci
okreslonych normg Euro 3. Fakt, Zze silnik jest tak przyjazny dla srodowiska i
legitymuje sie tak niskim zuzyciem paliwa stawia jednostke napedowg NC700X
na szczycie segmentu — bez kompromiséw w kwestii dynamiki i bez
pogarszania kultury pracy silnika. Katalizator w ukladzie wydechowym
umieszczony zostat blisko wylotu spalin, by mogt szybko osiggngé temperature
roboczg. Pomaga to w osiggnieciu najwyzszej wydajnosci procesu
oczyszczania gazow wydechowych.

3.2 Wszechstronny i praktyczny

Réznorodne inspiracje

NC700X w praktycznych zastosowaniach przekonuje typowymi dla Hondy
cechami, czyli funkcjonalnoscig i wszechstronnoscig. Udane potgczenie takich
atutow jak ekscytujgce wrazenia z jazdy, oszczedny silnik czterosuwowy,
tatwos¢ prowadzenia i wyprostowana, wygodna pozycja za kierownicg budzi
ochote wykorzystania dostownie kazdej sposobnosci, by wsigé¢ na ten
motocykl i ruszy¢ przed siebie. Za dnia do pracy, wieczorem na kroétki i szybki
wypad, w weekend na wycieczke. Ta maszyna potrafi wszystko i moze wzigé
udziat w kazdym przedsiewzieciu.

Schowek zamiast zbiornika paliwa

Zbiornik paliwa w NC700X zamontowano pod kanapg, w trojkgtnej strukturze
ramy. Korzystne z punktu widzenia srodka ciezkosci potozenie baku przyczynia
sie do poprawy zwrotnosci. Jego pojemnos$¢ wynosi 14,1 |, co w potgczeniu z
niskim zuzyciem paliwa daje pokazny zasieg (350-400 km) na jednym zbiorniku
paliwa. Pod pokrywa, znajdujgcg sie przed kierowcg odnajdziemy praktyczny
schowek. Ma on pojemnos¢ az 21 [, dlatego miesci sie w nim nawet
petnowymiarowy kask motocyklowy. Pokrywe wyposazono w zamek, Kktory
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blokuje rowniez kanape. Obrot kluczyka w prawo otwiera pokrywe schowka,
obrét w lewo — siedzisko kanapy.

Latwa obstuga, komfortowa pozycja

Nieograniczona frajda z jazdy i bezproblemowa obstuga to niezbedne sktadniki
koncepcji Crossovera. Opcjonalnie montowana, dwusprzegtowa skrzynia
biegdbw, w ktorej wyboru biegu dokonuje sie w sposéb w pelni
zautomatyzowany lub reczny przy pomocy specjalnych przetgcznikéw, ale bez
uzycia sprzegta, wyznacza zupetnie nowy wymiar prostoty obstugi motocykla.
Kolejny mocny punkt NC700X to ergonomicznie uksztattowana, dwupoziomowa
kanapa, zapewniajgca znakomity komfort jazdy kierowcy i pasazerowi. Nie
mozna poming¢ najwyzszej jakosci wykonania i nienagannego wykonczenia, za
ktdre Honda jest czesto stusznie chwalona.

Stylizacje jednosladu wspoéttworzy wysoka i szeroka kierownica. Kierowca moze
przyja¢ wygodng, wyprostowang pozycje, podobng jak na motocyklu adventure,
zapewniajgc sobie pelen swobody komfort jazdy i doskonaty przeglad sytuaciji
na drodze. Skoki zawieszen, 120 mm z przodu i 153,5 mm z tylu, s3g
zdecydowanie dtuzsze niz w modelach NC700S i Integra. Motocykl jest przy
tym perfekcyjnie wywazony, ma nisko potozony srodek ciezkosci i maty promien
skretu, dlatego $wietnie sie nim manewruje. Szczegollnie wowczas, gdy trzeba
jechac wolno albo czesto zatrzymywac sie i ruszac.

Uksztaltowanie zabudowy znajdujgcej sie przed kierowcg wykazuje
podobienstwa do Hondy Crossrunner. Dopasowany do owiewki, wielofunkcyjny
reflektor w ksztalcie litery V. ma w gornej czesci Swiatto pozycyjne. Szyba
ochronna odsuwa strugi powietrza od gornej czesci ciata kierowcy i kasku,
przez co wyraznie podnosi komfort jazdy. Mechanizm regulacyjny pozwala
ustawia¢ wysokos$¢ szyby. Dla pasazera przygotowano w tylnej czesci solidne
uchwyty po obu stronach motocykla.

Elektroniczny wy swietlacz w kokpicie

Mocowany na aluminiowym wsporniku, lekko wysuniety ku gérze ekran LCD w
kokpicie dostarcza wszystkich niezbednych informacji w sposob czytelny i
przejrzysty. Obok cyfrowego predkosciomierza i waskiego, poziomego
obrotomierza umieszczono zegarek, paliwomierz, licznik kilometrow, dwa
liczniki dziennego przebiegu oraz liczne kontrolki.

3.3 Latwa, intuicyjna obstuga

Spojny system modutowy

Dzieki przemyslanemu systemowi modutowego budowania motocykli modele
NC700X, NC700S oraz Integra wykorzystujg identyczne komponenty w
konstrukcji podwozia. We wszystkich trzech maszynach ramy, widelce, hamulce
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I kota sg identyczne. Perfekcyjne zestrojenie wszystkich elementow pozwala
uzyska¢ nienaganne wiasnosci jezdne zapewniajgce bezpieczenstwo oraz
wzorowg zwrotnosé. Jedynie w wersji X rozstaw osi wydtuzono do 1540 mm (o
15 mm) a odlegtosc¢ siodta od nawierzchni zwiekszono do 830 mm (o 40 mm).
Wydtuzono rowniez skoki zawieszen z przodu i z tylu (o 30 mm). Wszystkie te
zmiany stuzg temu, by motocykl nabrat charakteru Crossovera.

Rama grzbietowa z rur stalowych i centralizaciamas vy

Honda opracowata rame z rur stalowych o przekroju okrggtym dopasowang do
kompaktowego korpusu czterosuwowego dwucylindrowca. Starannie wykonana
kratownica biegnie nad silnikiem niczym most. Precyzyjnie wyznaczone punkty
mocowania zespotu napedowego umozliwity rezygnacje z dodatkowych
podciggow dla silnika. Zwarta, lekka, sztywna i niska konstrukcja zapewnia
korzystne potozenie srodka ciezkosci i przyczynia sie do centralizacji masy, co
sprzyja znakomitej zwrotnosci.

Tylna czes¢ ramy wykonana jest z cienszych rur by zapewni¢ wystarczajgco
duzo miejsca dla baku montowanego pod kanapg. Réwniez uktad dzwigni Pro-
Link przy tylnej kolumnie resorujgco-ttumigcej zajmuje niewiele miejsca i nie
zabiera przestrzeni potrzebnej zbiornikowi paliwa. Wahacz tylnego kota o
dlugosci 570 mm, wykonany z rur stalowych w technologii skrzynkowej
zapewniajgcej duzg sztywnos¢, gwarantuje z kolei dobrg trakcje.

Pewne zachowania na drodze

Przednie koto NC700X prowadzone jest przez widelec teleskopowy o srednicy
rur nosnych 41 i skoku 153,5 mm. W tylnym zawieszeniu pracuje centralna
kolumna resorujgco-ttumigca o progresywnej charakterystyce i uktad dzwigni
Pro-Link. Rowniez w przypadku tylnego kofta skok o warto$ci 150 mm jest
wiecej niz wystarczajgcy dla zapewnienia wysokiego komfortu jazdy. Dzieki
odpowiedniemu zestrojeniu amortyzatoréw wtasnosci jezdne cechuje stabilnosc
I bezpieczenstwo.

Obrecze kot odlewane z aluminium

Aluminiowe obrecze ko6t ze szprychami w formie litery Y wykonano w nowej,
zaawansowanej technologii odlewniczej i wyposazono w nowoczeshe opony
radialne, z przodu o wymiarze 120/70-17, z tytu 160/60-17. Naped na tylne koto
przenosi trwaty tancuch rolkowy typu o-ring ,,520".

3.4 Niepowtarzalna stylizacja Crossovera

Solidny wygl ad

Estetyka i ksztalty elementéw znajdujgcych sie przed kierowcg wykazujg
podobienstwo do Hondy Crossrunner. Szyba ochronna odsuwa strugi powietrza
od ciata kierowcy i kasku, wyraznie podnoszgc komfort jazdy.
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Model NC700X to niezwykle tatwa w prowadzeniu maszyna pasujgca do
kazdego stylu zycia, ktorg mozna wykorzysta¢ na wiele sposobéw zarowno w
ruchu miejskim jak i na kretych, goérskich drogach. Wyjgtkowa stylizacja
zapewnia atrakcyjny wyglad i sygnalizuje gotowos¢ do wypraw peinych
przygod, dokgdkolwiek kota poniosa.

3.5 Opcjonalna przektadnia Dual Clutch Transmission (DCT)

Na zyczenie wersja z dwusprz egtow g skrzyni g biegow

Dwusprzegtowa skrzynia biegow to innowacyjne rozwigzanie techniczne w
segmencie motocyklowym, ktorg w skali catego swiata oferuje jedynie Honda.
Pozwala ona decydowac¢ kierowcy, czy wyboru biegow bedzie dokonywat
manualnie przy pomocy przyciskdw na kierownicy, czy tez przetgczanie bedzie
dokonywane w procesie catkowicie zautomatyzowanym. W obu przypadkach
odbywa sie to bez uzycia dzwigni sprzegta, ktérej motocykl w wersji z DCT nie
posiada. ZarOwno sprzeganie przy ruszaniu jak i wysprzeglanie podczas
zatrzymywania realizowane jest przez podwdjne sprzegio w Sposob
automatyczny. Kierowca moze skupi¢ swojg uwage na obserwacji drogi i
okolicy.

System pracuje w oparciu o pakiet dwdch sprzegiet, ktéry naprzemiennie
przekazuje naped na zestaw odpowiednich kot zebatych i watek zdawczy
przektadni. Pierwsze sprzegto obstuguje biegi 1,3 i 5, drugie przeznaczone jest
dla przetozen 2,4 i 6. Przelgczanie w systemie hydraulicznym odbywa sie w
oparciu o elektroniczne sterowanie. Naprzemiennos¢ zatgczania i odigczania
przetozen zapewnia zmiane biegdw bez zauwazalnych przerw w trakcji. Proces
przetgczania przebiega tagodnie i zapewnia ptynne przyspieszanie. To dlatego
system podwojnego sprzegta jest wyjgtkowo przyjemny podczas jazdy w dwie
osoby. Poniewaz nie wystepujg nerwowe szarpniecia nie dochodzi do uderzen
kaskami miedzy kierowcg, a pasazerem.

Mozna wybiera¢ miedzy dwoma trybami zmiany biegdw. W trybie manualnym
(MT) biegi zmieniane sg recznie przyciskami na kierownicy. W trybie
automatycznym (AT) dwusprzegtowa przektadnia zmienia biegi samoczynnie,
przetgczajgc je zaréwno ,w gore” jak i ,w dot’. Dodatkowo, za przycisnieciem
guzika mozna zmienia¢ konfiguracje elektronicznego sterowania, wybierajgc S
by jezdzi¢ sportowo lub D by jezdzi¢ normalnie. Biegi bedg wigczane wczesniej
lub poézniej, co wplynie na przebieg przyspieszania, proces hamowania
silnikiem, obroty silnika i zuzycie paliwa.

Dilugie okresy mi edzyprzegl adowe
Najnowoczesniejsze technologie i najbardziej zaawansowane metody
produkcyjne pozwolg uzytkownikom NC700X czerpa¢ zadowolenie nie tylko ze
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znakomitych wiasnosci jezdnych i niskich kosztow eksploatacji, ale réwniez z
diugich okreséw miedzyprzeglgdowych. Plan obstugi przewiduje przeglady
jedynie co 12 000 km. Przy zastosowaniu wysokiej jakosci irydowych swiec
zaptonowych ich wymiana zalecana jest dopiero po 48 000 km.

3.6 Nowoczesne technologie w uktadzie hamulcowym

Bezpieczne hamowanie z systemem Combined ABS

Honda NC700X opcjonalnie jest wyposazona w system Combined ABS. Ten
wielofunkcyjny uktad hamulcowy, sprawdzony w praktycznym dziataniu,
pomaga wykonywa¢ manewr hamowania w sposob bezpieczny zarOGwno
poczatkujgcym jak i doswiadczonym kierowcom. Dzwignia reczna obstuguje
przedni hamulec, aktywujgc dwa ttoczki w trzyttoczkowym zacisku przy
przednim kole. Juz w ten sposOb zapewnione jest duze opOznienie ruchu
motocykla. Dzwignia nozna aktywuje nie tylko tylny hamulec, ale z
wykorzystaniem zaworu regulacyjnego takze srodkowy ttoczek przedniego
zacisku hamulcowego. Rowniez w takiej kombinacji ukladu hamulcowego
uzyskiwane sg duze opOznienia. Przy jednoczesnym uzyciu obu dzwigni mozna
uzyska¢ optymalne wykorzystanie sity hamowania, bezpiecznie zatrzymujgc
NC700X.

Zabezpieczenie przed blokowaniem k&t podwyzsza bezpieczenstwo jazdy,
zwlaszcza przy manewrach hamowania w trudnych warunkach — na mokrej
nawierzchni lub w pochyleniach bocznych. Elektroniczny sterownik ECU
rozpoznaje poprzez czujniki mozliwos¢ poslizgu két i tak reguluje cisnienie w
uktadzie hamulcowym by wyeliminowa¢ mozliwos¢ ich zablokowania.
Pozytywnym efektem zastosowania technologii ABS jest krotka droga
hamowania przy petnym wykorzystaniu mozliwosci hamulcéw i zapewnienie
maksymalnego poziomu bezpieczehstwa dla kierowcy i pasazera.

Tarcze hamulcowe typu Wave

Zaroéwno z przodu jak i z tylu zamontowano tarcze hamulcowe zwane Wave,
ktorych zewnetrzna krawedz ma falisty ksztait. Taka forma przyczynia sie do
zmniejszenia masy nieresorowanej. Perforacja zwieksza skutecznosc¢
hamowania gdy tarcze sg mokre. W przednim kole wida¢ réwniez dbatos¢ o
lekkos¢ konstrukcji. Zaréwno tarcza, pozbawiona pierscienia posredniego
(adaptera), jak i wieniec systemu ABS nie sg przykrecone do piasty, lecz
bezposrednio do szprych obreczy kofa.

W procesie produkcyjnym przednia i tylna tarcza hamulcowa wycinane sg w
jednym, wspolnym procesie z tej samej ptyty wysokogatunkowej stali. Jest to
mozliwe, poniewaz zewnetrzna srednica mniejszej, tylnej tarczy jest mniejsza
niz wewnetrzna srednica przedniej tarczy. Innymi stowy mniejsza tarcza miesci
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sie wewnatrz duzej tarczy. Dzieki temu wzrosta wydajnos¢ produkcji a spadio
zuzycie materiatu.

4. Kolorystyka

Honda NC700X w sezonie 2012 dostepna jest w nastepujgcych kombinacjach
kolorystycznych:

- Darkness Black Metallic
- Digital Silver Metallic

- Pearl Sunbeam White

- Magna Red

5. Wyposa zenie dodatkowe

Wszechstronne zastosowania NC700X mozna poszerzy¢ wykorzystujgc
szerokg oferte oryginalnych akcesoriéow Hondy:

Kufry boczne o pojemnosci 29 |

Kufer gérny (Topcase) o pojemnosci 35 |
Kufer gorny (Topcase) o pojemnosci 45 |
Torby wewnetrzne do kufrow
Podwyzszona szyba

Deflektory kolan

Deflektory stop

Zestaw reflektoréw przeciwmgielnych LED
Podgrzewane manetki

Centralna podstawka

Instalacja alarmowa

Zabezpieczenie przeciwkradziezowe U-Lock

6. Dane techniczne — Honda NC700X

Silnik

Rodzaj czterosuwowy, dwucylindrowy, rzedowy,
chtodzony cieczg, 8 zawordw, rozrzgd SOHC

Pojemnosé skokowa 670 cm®

Srednica cylindra x skok tloka 73 x 80 mm
Stopien sprezania 10,7:1
Honda Poland Sp. z o. o. 10/13
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Moc maksymalna

Maksymalny moment obrotowy

Uklad zasilania

Przygotowanie mieszanki

Srednica przelotu

Pojemnosc¢ zbiornika paliwa

Zuzycie paliwa
Instalacja elektryczna

Uktad zaptonowy
komputerowo

Swiece zaptonowe
Rozrusznik
Akumulator

Reflektor

Przeniesienie nap edu

Sprzegto

System przetgczania

Liczba biegéw

Przetozenie wstepne

35 kW (48 KM) przy 6250 obr/min (95/1/EC)

60 Nm przy 4750 obr/min (95/1/EC)

elektroniczny wtrysk paliwa PGM-FI
36 mm
14,11

3,6 1/100 km (cykl WMTC #)

elektroniczny, tranzystorowy, sterowany

IFR6G-11K
elektryczny
12V 11Ah

12V 60W x 1 (Swiatto drogowe) / 55W x 1
(Swiatto mijania)

wielotarczowe w kgpieli olejowej
wielotarczowe, podwadjne w kapieli olejowej*

manualny
zautomatyzowany w trybie D lub S/
manualny*

6

1,73
1,921~
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Przetozenia skrzyni biegow 1.2,812
2,666*
2.1,894
1,904*
3.1,454
4. 1,200
5. 1,033
6. 0,837
Przetozenie koncowe 2,687
2,437*
Naped tylnego kota tancuch
Rama
Rodzaj grzbietowa, kratownicowa, z rur stalowych
Podwozie

Wymiary (dtug x szer x wys) 2210 x 830 x 1285 mm

Rozstaw osi 1540 mm
Kat gtéwki ramy 27°
Wyprzedzenie kata kierownicy 110 mm
Promien zawracania 3m
Odlegtosc siodta od nawierzchni 830 mm
Przeswit 165 mm

Masa pojazdu gotowego do drogi

214 kg (wersja z ABS 218 kg)

228 kg*
tadownosc¢ 209 kg
Dopuszczalna masa catkowita 427 kg
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Zawieszenia

Rodzaj z przodu widelec teleskopowy, 41 mm, skok
153,5 mm
z tylu centralna kolumna resorujgco-ttumigca i
uktad dzwigni Pro-Link, skok 150 mm

Kota

Rodzaj Z przodu i z tytlu obrecze odlewane z
aluminium

Rozmiar obreczy z przodu 17M/C x MT3.50
z tylu 17M/C x MT4.50

Rozmiar ogumienia z przodu 120/70-ZR17M/C (58W)
z tylu 160/60-ZR17M/C (69W)

Cisnienie w ogumieniu z przodu 2,5 bar
z tytu 2,9 bar

Hamulce

Rodzaj z przodu tarcza hamulcowa o $rednicy 320

mm, dwuttoczkowy (trzyttoczkowy w opcji z
ABS) zacisk hamulcowy, oktadziny ze spieku
metali, w opcji zintegrowany uktad hamulcowy
z systemem ABS

Z tylu tarcza hamulcowa o srednicy 240 mm,
jednottoczkowy zacisk hamulcowy, oktadziny
ze spieku metali, w opcji zintegrowany uktad
hamulcowy z systemem ABS

* wersja z dwusprzegtowg skrzynig biegow (DCT)

Podane wielko$ci sag orientacyjne, a producent zastrzega prawo do ich zmiany bez
powiadomienia.

# Uwaga: podane wielkosci zostaty zmierzone przez firme Honda w standardowych warunkach
badawczych opisanych w WMTC (World Motorcycle Test Cycle). Pomiary wykonywano na
hamowni podwoziowej na pojezdzie w wersji standardowej, jedynie z kierowcg i bez
wyposazenia dodatkowego. Rzeczywiste zuzycie paliwa moze odbiega¢ od podanego powyzej
zaleznie od stylu jazdy, stanu technicznego motocykla, warunkéw pogodowych i drogowych,
cisnienia powietrza w oponach, zainstalowanego wyposazenia, przewozonego bagazu, wagi
kierowcy i pasazera itd.
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